Abb. 8 Schmierplan

Abb. 9 Antrieb mit Uberlastungssicherung
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Schmierung

Die Schmiermittelvorrate reichen im Normalbetrieb auf

Jahre. Nachschmieren nach Schmierplan Abb. 8.

(O Calypsol-Ol Wik 700 fur Sinterlager und anliegende
Wellen, Achsen und beide Tonwellenlager.

W Beacon 2 Fa. Esso fiir Gleit- und Reibstellen.

Funktionsbeschreibung

(Abb. 9 ...13)

Die Konstruktion der gesamten Mechanik wurde darauf
ausgerichtet, daBl bei zeichnungsgerechten Teilen die Be-
dingungen der Einstellvorschrift von selbst erfillt werden,
Alle Einstellarbeiten konnten dadurch auf ein Minimum
reduziert werden.

Der Motor ist mit einer Uberlastungssicherung ausge-
ristet, die wie folgt funktioniert. Auf der Motorwelle
sitzen unter Federspannung der Topf (65), die Riemen-
scheibe (67} und die Antriebscheibe (69). Die Federspan-
nung ist so gewdhlt, dafl das gréfite Kraftmoment noch
sicher lbertragen wird.

In die Riemenscheibe (67) ist ein Schmelzring (68) und
eine Scheibe 9604-982 eingelegt, wogegen die Feder (66)
driickt. Der Schmelzpunkt des Schmelzringes liegt bei
94°. Wird der Motor blockiert und heizt auf, so verdrangt
die Feder das weiche Metall und entspannt sich. Da nun
der Kraftschluf3 fehlt kann der Motor wieder frei drehen
und kihlt sich ab. Hat die Sicherung ausgeldst, so braucht
nur der Schmelzring erneuert zu werden, Die Druckfeder
und die Riemenscheibe sind von evtl. Metallresten zu
sdubern und das ausgelaufene Metall im Topf zu ent-
fernen.

Der Schmelzring kann unter Nr. 5120-144 nachbezogen
werden.

Der Riemen Motor-Schwungmasse soll auf seiner ganzen
Lange etwa den gleichen Abstand zur Montageplatte ha-
ben. Zulédssige Abweichung < 0,5 mm.

Korrektur — z. B. nach Motorwechsel — durch wahlweises
Verlegen der Scheiben 5120-098 von (e} nach (g) oder
umgekehrt,

Beim Austausch des Motors ist auf folgendes zu achten:
Wenn die Motorschwinggummis schon verhértet und aus-
geleiert sind, missen auch diese gewechselt werden. Die
Innenvierkante neuer Gummis sind mit Glyzerin leicht zu
schmieren. Der Motor ist so zu befestigen, dafl die Masse-
|6tstelle nach der Gerate-Riickseite zeigt. Die Litzen sind
durch die Lotosen zu stecken und umzubiegen, damit sie
sich auch bei Aufgehen der Létverbindungen nicht 16sen.
Die Antriebsteile sind nach Abb, 9 zu montieren.
Gleichmafligen Abstand des Riemens Motor-Schwung-
masse zu Montageplatte kontrollieren und ggf. wie be-
schrieben korrigieren; sowie Umspulsicherheit priifen, wie
nachfolgend beschrieben.

Die Hohe der Spulentrager (2) (2a) ist so eingestellt, daf3
das Band bei einer Spulenbelastung von 120 p {mittleres
Spulengewicht) mittig in die Spulen einlduft. Der Abstand
vom Bandwickel zum Spulenflansch muf auf beiden Sei-
ten nach Augenmaf} gleich sein.

Korrektur durch Wegnehmen oder Hinzufiigen von Schei-
ben 9604-664 (siehe Abb. 10).

Die Greifringe auf den Kupplungsachsen sind mit einem
Langsspiel von 0,4...0,6 mm aufgesetzt.



